Dampfbremse ungewollt

Die Ausfilhrung von Dampfsperren/Dampfbremsen
ist in der Bautechnik, Bauplanung und Bauausfiihrung
eine Aufgabe, die nachdriickliche Sorgfaltspflicht der
Beteiligten erfordert. Die DIN 4108 gibt hierzu grund-
satzliche Planungs- und Ausfithrungshinweise.

Die DIN 4108- Teil 3 legt in lhrer Einleitung nieder; ,Die
moglichen Einwirkungen von Tauwasser aus der Raumluft
unter winterlichen Bedingungen und die Einwirkungen von
Schlagregen auf Baukonstruktionen sollen so begrenzt
werden, dass Schéden (z.B. unzuldssige Minderung des
Wérmeschutzes, Schimmelbildung, Korrosion} vermieden
werden.

Im Wesentlichen bezieht sich die DIN 4108 auf die Pro-
blematik beheizter warmer Rdume und die Wasserdampf-
diffusionsvorgénge bei winterlichen Bedingungen in den
Aufienwand- bzw. Dachkanstruktionen. Von der DIN 4108
bleiben unbeheizte und ungeddmmie Konstruktionen da-
her aulier Betracht, da diese Konstruktionen nicht der DIN
4108 Warmeschutz im Hochbau unterliegen.

In den vergangenen Jahren kommt es vermehrt, u.a. be-
dingt durch hochwertige Baukonstruktionen bei Nebenge-
béuden, zu einer Beeintrachtigung einzelner oder mehrerer
Bauteile infolge Tauwasserbildung. Betroffen sind hierbei
héufig Dachiibersténde und Vordacher. Im vorliegendsn
Fall unterliegt die Garage eines Neubaus den Beanstan-
dungen des Bauherrn.

Die Garage wurde in einer Ublichen Holzskelettkonstruktion
als Anbau an ein neu errichtetes Einfamilienhaus errichtet,
Die Aulienwande und Dachkonstruktionen wurden mit ori-
ented structural boards (OSB) als Tragerplatten begleitet.
OSB-Platten haben Ublicherweise einen sd-Wert von 3m bis
5m und wirken als Dampfbremse. Die betroffene Garage
hatte ein , dicht schlieRendes” elektrisches Garagentor und
zwei dicht schlieRende Tiren mit umlaufender Dichtung.

Von Bauherrenseite wurde beméngelt, dass ab Oktober
abtropfendes Wasser fastzustellen war. In den weiteren
Meonaten kam es zu einer umfangreichen Wasseranreiche-
rung in der gesamten Holzkonstruktion. Das elektrische
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Fehlende Dehnungsfugen: Gesamtschuldne-
rische Haftung von Architekt und Statiker

. Dass sich verschiedene Baustoffe thermisch be-
dingt unterschiedlich ausdehnen, stellt eine einfache
bauphysikalische Grundregel dar, deren Kenntnis so-
wohl von einem Statiker als auch von einem Archi-
tekten vorausgesetzt werden kann.

. Der Architekt haftet dem Bauherrn gesamtschuld-
nerisch mit dem Statiker, wenn er nicht erkannt
hat, dass die vom Statiker vorgegebene Konstruk-
tion einer Balkonbriistung aufgrund der thermisch
bedingten Léngenbewegungen der verschiedenen
Baumaterialien (hier: Betonringbalken auf Poroton-
mauerwerk) ohne die Anordnung von Dehnungs-
fugen zu Zwangungen und damit zu Risshildungen
fhrt.

Hinweis:

Far das Anlegen von Dehnungsfugen (Gleitfugen) ist
in erster Linie der Statiker verantwortlich. Allerdings
gehort das Erfordernis derartiger Fugen nach Ansicht
der Rechtsprechung zum Standardwissen eines jeden
Architekten. Daher ist der Architekt dazu verpflichtet,
die Plane des Statikers auf das Vorhandensein von Deh-
nungsfugen zu priifen und gegen dessen Vorgaben ge-
gebenenfalls Bedenken anzumelden

{OLG Dusseldorf, Urteil vom 19.06.2007 — 21 O 38/05).

Garagentor liel? sich aufgrund der Gewichtszunahme mo-
torisch nicht mehr &ffnen und in der Frostzeit war das Tar
infolge ,festfrieren” auch mechanisch nicht mehr 6ffen-
bar. Die Funktion/Nutzung der Garage war in den Winter-
monaten unmdglich.

In der weiteren Folge stellte sich vorzugsweise auf den
QSB-Platten ein umfangreicher Schimmelpilzbefall ein.
Betroffen waren z.T. auch die direkt angrenzenden Be-
reiche- der tragenden Holzkonstruktion. Der Befall war der-
art umfangreich, dass gesundheitliche Beeintrachtigungen
zun&chst nicht mehr auszuschlieen waren.

Die Wasserdampf bremsende Wirkung der OSB-Platien
in Verbindung mit den vergleichsweise dichten Bauwerks-
anschlissen lie einen ausreichenden Wasserabtransport
nicht zu. Eine Luftzirkulation Gber Zu- und Abluftoffnungen
war nicht vorgesehen. Bei einer Gesamtgrundflache von ca.
60 gm einschl. M{ll- und Fahrradabstellplatz und ca. 3,0 m
Raumhdhe ergibt sich ein Gesamtluftvalumen von ca. 180
cbm ohne Verdréngungsvolumen (z.B. durch Fahrzauge,
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Modlltonnen o.4.). Geht man von einer lediglich maRig kalien
Garageninnentemperatur von +5° C bei 50 % relativer Luft-
feuchte als Ausgangssituation aus, so befinden sich ca. 2,5
g Wasser je cbm Raumluft oder insgesamit 450 g Wasser im
Luftvolumen der Garage.

Im Umkehrschluss fihrt — in einem vereinfachten Projek-
tionsmodell — eine zusatzlich eingetragene Wassermenge
von 450 g Wasser zur Sattigung der Luftfeuchtigkeit auf-
grund der fehlender Zu- und Abluft und hieraus maéglichem
Feuchtigkeitstransport.

Von Schimmel befallener Dachstuh!

Unweigerlich wird bei Schnee und Regen lber die in eine
Doppelgarage eingestellten Fahrzeuge, Fahrrdder und Miill-
tonnen in kurzer Zeit (ber ein Liter Wasser eingetragen.
Bei den vorliegenden relativ dampfdichten Konstruktionen
kam es zu einer intensiven Anreicherung der Holzfeuchte
mit den dargelegten Funktionsméangeln und Folgeschaden
durch Schimmelbefall.

Als Fazit ist festzustellen, dass unbeheizte und ungeddmmite
Gebiudeteile sowohl in Ihrem temporéren Temperatur- wie
auch tempordren Feuchteverlauf sehr stark auBenlufto-
rientiert sein miissen, um ohne technische Zusatzmali-
nahmen dauerhaft schadensfrei bleiben zu kénnen. Eine
ausreichende Zu- und Abluftfliche ist hierflr einzuplanen.
Hilfreich sind hierbei Uberlegungen, die eine Beriicksichti-
gung von Winddruck und Windsog Uber entgegengesetzt
ausgerichtete Flachen als auch Uber thermische konvekii-
onsarientierte Offnungen (Wand/Dach) vorsehen.
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Haftung des Tragwerksplaners fir
Rissebildung im Parkhaus

Zu den Belangen der Gebrauchstauglichkeit einer
Tragwerksplanung gehdrt auch die BerGcksichtigung
bestimmter konstruktiver MaRnahmen, die das Auf-
treten von Schaden - hier Risse — verhindern sollen.

Der Tragwerksplaner schuldet nicht lediglich die blofze
Standsicherheit eines Botonbauwaerks, vielmehr muf3
er auch diejenigen Belange berlicksichtigen, die zur
Vermeidung von Rissen erforderlich sind. Der Trag-
werksplaner konnte sich insbesondere nicht dadurch
entlasten, dass er ausfihrt, die Fahrzeuge seien er-
wartungsgemal durch lange Zufahrtswege trocken
bevor sie im Parkhaus ankommen. Schnee und Tau-
salz kbnnen sich eben nicht schon nach wenigen
Minuten Trockenfahrt verflichtigen. Weiter kann der
Tragwerksplaner sich nicht dadurch entlasten, dass
der Architekt die Fugen, die in der Anzahl nicht ausrei-
chend waren, vorgegeben habe. Der Tragwerksplaner
muf die Dehnungsfugenanordnung Uberprifen. Wenn
diese Anordnung nicht ausreicht, um die Zwangsbe-
anspruchung soweit zu reduzieren, dass keine Riss-
bildung auftritt, mul® der Tragwerksplaner zumindest
entsprechende Hinweise erteilen. Letztendlich kann
sich der Tragwerksplaner auch nicht darauf berufen,
dass der Bauherr nachtréglich eine Besichtigung hitte
vornehmen missen. Eine derartige Beschtung stelit
rechtlich gesehen lediglich eine Schadenbehebungs-
malinahme dar, wirkt sich jedoch nicht dahingehend
aus, dass die Leistung des Tragwerksplaners dadurch
regelgerecht wird.

Hinweis:

Das Urteil bestétigt einmal mehr die Verpflichtung der
am Bau Beteiligten zur Kooperation und gewerketber-
greifendem Denken. Ein Tragwerksplaner kann nicht
einfach Vorgaben eines Architekten Ubernehmen,
ohne zu (berpriifen, ob diese Vorgaben regelgerecht
sind oder nicht.

(OLG Minchen, Urteil vom 12.12.2007 = 27 U 17/07;
BHYV, Beschlufd vom 19.06.2008 - VIl ZR 2/08)




